——
- DORNIER STIFTUNG

FUR LUFT- UND RAUMFAHRT

Prof. Dr. Ing. Claude Dornier

Dornier Stiftung fiir Luft-
und Raumfahrt
Montgelasstralie 14
81679 Miinchen



Die Dornier Stiftung fur
Luft- und Raumfahrt

Die Dornier Stiftung fir Luft- und Raum-
fahrt ist eine gemeinniitzige Stiftung bilrger-
lichen Rechts mit Sitz in Friedrichshafen.
Sie verfolgt ausschlieBlich und unmittelbar
gemeinniitzige Zwecke und dient der Forder-
ung von Wissenschaft und Forschung.

Das Flugschiff Do X

Die Stiftung untersteht der Aufsicht des
Regierungsprédsidiums Tibingen (Stiftungs-
aufsichtsbehorde). Organe der Stiftung sind
der Stiftungsvorstand und der Stiftungsrat.
Der Vorstand vertritt die Stiftung gerichtlich
und auBergerichtlich. Der Stiftungsrat
beaufsichtigt den Vorstand, entscheidet in
grundsétzlichen Fragen mit und wirkt bei
Beschliissen iiber Satzungsdnderungen mit.

Die Dornier Stiftung fir Luft- und Raum-
fahrt ist Trdger und Betreiber des Ausstel-
lungsbereichs des Dornier Museums Fried-
richshafen. Die Verwaltung der Stiftung
erfolgt durch die Silvius Dornier Verwal-
tungsgesellschaft mbH in Miinchen.

Das Grundvermdgen der Stiftung wurde

von Herrn Silvius Dornier aufgebracht. Die
Daimler AG hat freundlicherweise mit einer
groBziligigen Zustiftung eine unvergleich-
liche Hilfe geleistet. AuBerdem ist uns die
Unterstiitzung der EADS unersetzlich, die
uns seit Stiftungsgriindung mit Uberlassung
von Exponaten, Archivunterlagen sowie Bild
und Tonmaterial unterstiitzt hat.

Der Freundes- und Forderkreis Dornier
Museum, unterstiitzt das Dornier Museum
Friedrichshafen bei der Beschaffung und
Restaurierung von Exponaten und durch
ehrenamtliche Tétigkeiten im Museums-
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betrieb. Wir danken auch fiir die unermessli-
che Unterstiitzung und das Fachwissen vieler
ehemaliger Dornier Mitarbeiter, die die Aus-
stellungsgestaltung des Dornier Museums
inhaltlich betreut haben.

Das Museum der Dornier
Stiftung fur Luft- und Raumfahrt

Das Dornier Museum Friedrichshafen zeigt
einzelne Entwicklungsschritte und besonde-
re technische Leistungen der Firma Dornier
im vergangenen Jahrhundert. Gegliedert in
unterschiedliche Zeitepochen und im Kon-
text der Zeitgeschichte werden auch Abhén-
gigkeit und Interaktion der Firma Dornier
mit Gesellschaft, Wissenschaft, Forschung
und Politik sowie dem nationalen und inter-
nationalen Wettbewerb deutlich gemacht.

Das Dornier Museum Friedrichshafen ist ein
Kulturzentrum. Es veranschaulicht Zusam-
menhédnge, kldrt Sachverhalte auf, gibt An-
regungen und ist gleichzeitig ein kultureller
Ort der Begegnung und des Austausches.

|

Dornier Museum Friedrichshafen

Das Dornier Museum Friedrichshafen ist
auch eine Hommage. Es erinnert nicht nur
an Dornier als traditionsreiches Familien-
unternchmen, das mit seinen Entwicklungen
in der Welt bekannt wurde und wéahrend des
20. Jahrhunderts mit seinen technischen
Leistungen viel Anerkennung gefunden hat,
sondern auch an die langjédhrigen treuen
Mitarbeiter Dorniers, an die zahlreichen
Forscher, Arbeiter, Konstrukteure, Erfinder
und Flieger aus dem In- und Ausland, deren
Arbeiten die Entwicklung der Luft- und



Raumfahrt geprdgt haben. Das Dornier Mu-
seum Friedrichshafen ist ein Wegweiser in
die Zukunft. Wie eine Gesellschaft mit der
Vergangenheit und dem Andenken derer
umgeht, die ihr auf dem Weg vorangegangen
sind, wie sie Leistungen und Opfer fritherer
Generationen versteht, achtet oder miss-
versteht, verurteilt oder darauf aufbaut ist
eine Frage der inneren Kultur und Bildung.
Die Beriicksichtigung des zeitlichen Kon-
textes in der Ausstellung ermdglicht dem
Museumsbesucher ein tieferes Verstdndnis
fiir die — bei den technischen Entwick-
lungsarbeiten vorliegenden — historischen
und gesellschaftlichen Umsténde.

Luftfahrt- Tradition in der
Zeppelinstadt Friedrichshafen

Die historische Verbindung von Dornier zu
der Industrie- und Messestadt Friedrichs-
hafen, in der die wegweisenden Aktivitdten
des Grafen von Zeppelin stattfanden, war in
der Planungsphase mafligeblich fir die
Standortentscheidung.

Friedrichshafen war der Sitz des Unter-
nehmens Dornier und das Zentrum der
Dornier Entwicklungs- und Forschungs-
arbeiten. Besucht man heute das Dornier
Museum Friedrichshafen kann man sich leb-
haft vorstellen, dass hier iiber dem Bodensee
vor vielen Jahren die Dornier Flugboote
eingeflogen wurden.

Der Dornier Merkur auf dem Bodensee

Im Grenzbereich zur Schweiz und Osterreich
liegt das Dornier Museum Friedrichshafen
ideal fiir internationale Besucher. Durch
seine Anbindung an den drtlichen Flugha-
fen haben wir die Mdglichkeit Tagungen,
Events, 6ffentliche Flugtage und Flugde-
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monstrationen mit unseren kulturellen
Aktivitdten zu verbinden. Auswiértige Be-
sucher konnen mit dem Flugzeug anreisen
oder wiahrend der Wartezeit auf ihren An-
schlussflug das Museum besuchen. Die
rdumliche Ndhe zur Messe Friedrichshafen,
zu einem Buisness Hotel und nicht zuletzt
die hervorragende verkehrstechnische Anbin-
dung haben die Dornier Stiftung fir Luft-
und Raumfahrt im Jahr 2006 iiberzeugt, den
richtigen Standort fiir das Dornier Museum
gefunden zu haben.

e e s

Kurzstartflugzeug Do 27

Inhaltliche Konzeption
Anlass zur Sammlung

Nachdem ein Grofiteil der Aktivitdten von
Dornier in anderen Unternehmen aufgegan-
gen war und die Zahl der ehemaligen Mit-
arbeiter und Zeitzeugen stetig abnahmen,
sah sich die Dornier Stiftung fiir Luft und
Raumfahrt gezwungen zu handeln. ,,Kann
man es verantworten, dass alles, was im
Zeitraum fast eines Jahrhunderts von der
Firma Dornier geschaffen wurde und woran
so viele Menschen mit grofer Hingabe
gearbeitet haben, einfach verschwindet?*

So Silvius Dornier zur Frage nach seinem
urspriinglichen Antrieb in der Planungsphase
des Dornier Museum Friedrichshafen.Das
einmalige an der Unternehmensgeschichte ist,
dass Dornier fast von den Anfiangen des Luft-
fahrtwesens zu Beginn des 20. Jahrhunderts an
dessen Fortschritten interessiert und betei-
ligt war. Die von Prof. Dr. Ing. Claude Dor-
nier begriindete Unternehmensgruppe blieb
dies als Familienunternehmen wahrend eines
Grofteils des letzten Jahrhunderts. Die
Ausstellung des Dornier Museums Fried-



richshafen erzahlt auf 5000 qm Ausstel-
lungsfliche rund 100 Jahre Luft- und
Raumfahrtgeschichte. Zahlreiche Errungen-
schaften echter Pionierarbeit kdnnen hier
erfahren und begutachtet werden: Grofle
und Anmut eines Original Propellers lassen
uns spiiren, welches Ansehen das Flugboot
Dornier Wal 1925 mit seinem Flug zum
Nordpol mit Roald Amundsen begriindete.

Claude Dornier mit seiner Frau und den bei-
den Sohnen Claudius (2.v.l.) Peter (r.)

Die Do X reprédsentiert einen Meilenstein in
der Luftfahrtgeschichte, das groBBte Flugboot
der damaligen Zeit. Ihre elegante Innenaus-
stattung, der Do X Salon, wurde fiir die Aus-
stellung auf Basis von Texten, Farbskizzen
und Schwarz-Weil-Fotografien rekonstruiert.
Als originalgetreuer Nachbau in Lufthansa-
Lackierung zu bewundern ist der Dornier
Merkur, der mit der Nord-Siid-Uberfliegung
Afrikas von Walter Mittelholzer beriihmt
wurde.

Zur Zeit des NS-Regimes war Dornier, wie
alle anderen Luftfahrtfirmen, in Programme
fiir militdrische Flugzeuge einbezogen wor-
den. Die noch vor Kriegsausbruch 1939 in
Ankniipfung an die alte Tradition aufgenom-
mene Entwicklung des modernen groflen
Flugboots fiir den Transatlantik-Luftverkehr
— Do 214 — musste im Krieg, auf Weisung
des RLM, auf militdrische Verwendung um-
geplant und dann 1942 wegen der Kriegsla-
ge eingestellt werden. Andere Programme
gewannen in Deutschland Prioritét, die
bisher bedeutende Stellung von Dornier in
der deutschen Flugzeugindustrie relativierte
sich dabei stark.

Dornier hat die Katastrophen zweier Welt-
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kriege erlebt und nach Restriktionen, De-
montagen und WerkschlieBungen jedes Mal
einen Wiederaufstieg geschafft. Nach dem
Zweiten Weltkrieg war Dornier das erste
deutsche Luftfahrtunternehmen, das fiir das
Kurzstart-Verbindungsflugzeug Do-27 einen
Serien-auftrag der im Aufbau befindlichen
Bundeswehr erhielt. Spéter erarbeitete
Dornier neue Techniken zur Verkiirzung der
Start- und Landstrecken, lieferte schlief3lich
mit dem vertikal startenden Transportflug-
zeug Do 31 einen vielbeachteten Beitrag
zur Senkrechtstarttechnik und initiierte
dann mit dem Alpha-Jet in Kooperation mit
Breguet/Dassault das erste grof3e deutsch-
franzosische Gemeinschaftsprogramm im
Riistungsbereich.

Aufbauend auf eigenen Technologie- Ent-
wicklungen und Erprobungen gelang es
Dornier mit der Baureihe Do 28 Skyservant,
Do 128 und Do 228 den zivilen Flugzeugsek-
tor in dem Bereich Utility- und Kurzstart-
flugezuge auszubauen. Das Unternehmen
vermarktete erfolgreich seine Arbeitsflug-
zeuge international auf allen Kontinenten.

Zwei der Originalflugzeuge im Hangar:
Der Alpha Jet und die Do 31

Dornier erwarb sich — mit all seinen Beson-
derheiten als Familienunternehmen — iber
die ganze Zeit seines Wirkens grofles Ver-
trauen und die Wertschéitzung seiner Kunden
in aller Welt sowie die Achtung seiner Kon-
kurenten. Uber den Flugzeugbau hinaus hat
Dornier auf anderen technischen Gebieten
Pionierarbeit geleistet — dafiir stehen unter
anderem die Webmaschinen der Lindauer
Dornier Gesellschaft, die Medizintechnik
von Dornier, die Flugkorpertechnik und



Raumfahrttechnik, die Planungsberatung
sowie die Dornier Reparaturwerft.

Mit der Griindung der Dornier System GmbH
im Jahre 1962 wurde der Aufbau neuer
Geschiftszweige, zundchst im Bereich ,,For-
schung® und spédter im Bereich ,,Neue Tech-
nologie* eingeleitet. Fiir die weitere sehr
erfolgreiche Entwicklung neuer Techno-
logien und ihre Anwendung auf unter-
schiedlichsten Gebieten war der Einsatz
junger Teams in Verbindung mit der Einfiih-
rung neuer Fihrungsstrukturen in Matrix-
organisation entscheidend.

Angewandte Forschung

Das Bundesministerium fiir Verteidigung war
an grundlegenden Forschungsarbeiten im
Luftfahrt- und Verteidigungssektor interes-
siert. Die ersten im Rahmen von Auftrags-
forschung an Dornier vergebenen Arbeiten
betrafen das Phinomen der ,,Regencrosion®,
d.h. der Werkstoffzerstdrung durch den
Aufprall von Wassertropfen auf Materialien,
wie es etwa bei einem Uberschallflug

im Regen auftritt.

Das Reglerversuchsgestell zur Erprobung des Schwe-

beflugs im Dornier Senkrechtstarterprogramm

Auf diesem Forschungsgebiet hat sich der
Bereich eine fithrende und anerkannte Stel-
lung erworben. Die sich bei zunehmendem
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Forschungsbedarf schnell ausweitenden
Tatigkeitsfelder fiihrten bereits am Ende
der 60er Jahre zu einem breiten Kompe-
tenzspektrum auf den Feldern Werkstoffe
und Werkstoffeigenschaften, StoBwellen-
physik, Grenzfldchenphysik sowie bei den
theoretisch-physikalischen Problemstel-
lungen. Bedingt durch den wachsenden
offentlichen Forschungs- und Beratungsbe-
darf auf allen technologischen Sektoren
ergaben sich eine Vielzahl neuer Aufgaben
auf den folgenden Gebieten:

Meerestechnik

Ein wesentliches Projekt war die Entwick-
lung von Systemkomponenten fiir ein mariti-
mes Messnetz. Dies hatte die Aufgabe, Daten
zu erfassen, um die Wechselwirkung zwi-
schen Ozean und Atmosphédre mit ihrer Be-
deutung fiir das Klima besser zu verstehen.
Verschiedene Studien iiber die Moglichkeit
von Offshore- Standorten von Kernkraft-
werken oder die Untersuchung technologi-
scher Konzepte der Urangewinnung aus dem
Meer gehorten ebenfalls zum Aufgaben-
gebiet der Abteilung Meerestechnik.

Umwelttechnik

Im Auftrag des Bundesminisiteriums fiir For-
schung und Technologie oder auch des Bun-
desamts fiir Umweltschutz erfolgten Studien
iber Recycling- und Entsorgungskonzepte,
Luftreinhaltungsstrategien und Gewédssergii-
temodelle. Mit dem zunehmenden Umweltbe-
wusstsein der friithen 70er Jahre ergaben sich
auch fiir die Bundesldnder neue Aufgaben.
So war die Firma Dornier System GmbH sehr
erfolgreich mit der Erarbeitung eines Pro-
gramms zum Umweltschutz fiir die Landesre-
gierung Baden-Wiirttemberg. Wichtiger noch
war die Errichtung des ersten Umweltmess-
netzes in Deutschland fiir das Bayerische
Landesamt fiir Umweltschutz. Weitere Mess-
netze, auch fiir die Uberwachung der Gewis-
sergiite und fiir andere Auftraggeber, folgten.

Verkehrstechnik

Neben verschiedenen Arbeiten im Bereich
des Nahverkehrs iibernahm Dornier auf An-
regung und im Auftrag des BMFT die Aufga-
be der Projektbegleitung fiir die heute unter
dem Namen ,, Transrapid“ bekannte Entwick-



lung und nutzte dabei ein hierfiir speziell
entwickeltes neues Managementinstrument.

Energietechnik

Mitte der 70er Jahre begann Dornier mit der
Entwicklung von Solarkollektoren auf der
Basis der aus der Raumfahrt bekannten Heat-
Pipe-Technologie. Diese Kollektoren wurden
unter anderem in verschiedenen Anlagen
eingesetzt, die im Rahmen der technologi-
schen Zusammenarbeit mit Schwellenlédn-
dern vom BMFT oder bei wirtschaftlicher
Zusammenarbeit mit Entwicklungsldndern
vom BMZ in Auftrag gegeben wurden. Auch
auf dem Gebiet der Windenergienutzung war
Dornier tétig und hat nach dem Darrieus-
Prinzip Windenergieanlagen entwickelt und
gebaut. Spater folgten Studien iber Moglich-
keiten der Wasserstofftechnolgie und auf
dem Gebiet der Hochtemprtur-Brennstoffzelle.

Kerntechnik

Dem Projekt Gas-Ultra-Zentrifuge lag die
Entscheidung der damaligen Bundes-
regierung zugrunde, iibe die Entwicklung
verschiedener Kernreaktorlinien hinaus, die
zur Griindung dreier heute noch existieren-
der Grof3iforschungszentren gefithrt haben,
auch die Verfiigbarkeit einer Anreicherungs-
technologie fiir Uran sicherzustellen. Arbei-
ten zu unterschiedlichen Verfahren waren
von verschiedenen Forschungsgruppen auf-
genommen worden. Das Zentrifugenverfah-
ren war mittlerweile so weit fortgeschritten,
dass auf dem Wege einer Ausschreibung ein
industrieller Partner fiir seine Weiter-
entwicklung zur Serienreife sowie fir die
Anlagentechnik gesucht wurde. Dieses
Projekt erforderte die Losung vielfédltiger
Aufgaben auf den Gebieten Dynamik, Werk-
stoffe, Stromungsphysik, Vakuumtechnik,
Technik mechanischer Lager, chemische
Verfahrenstechnik, Fertigungstechnik und
einiger anderer mehr. Aus der Luftfahrt- und
Raumfahrtentwicklung heraus verfiigte das
Haus Dornier iiber relevante Erfahrungen
auf einer ganzen Reihe dieser Gebiete. Uber
das Projekt Gas-Ultra-Zentrifuge hinaus

hat Dornier sich fiir unterschiedliche Auf-
traggeber mit Fragen der Sicherheit und
Sicherung von kerntechnischen Anlagen
und Transporten spaltbaren Materials bzw.
radioaktiver Abfédlle befasst.
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Raumfahrttechnik

Von Héhenforschungsnutzlasten ausgehend
entwickelten sich die Arbeiten von Dornier
im Sektor Raumfahrt entsprechend den Auf-
gabenbereichen Aeronomie, Wechselwirkung
zwischen Sonne und Erde, Magnetosphire,
Erforschung der Sonnenpole, Kometen-
forschung, Rontgenastronomie, Infrarotast-
ronomie, Planetenforschung und Astronomie
mit dem Hubble-Teleskop. Dem Umfang
und der Komplexitdt der Arbeiten entspre-
chend wurden diese meist in Kooperation
mit den verschiedensten Forschungsinsti-
tutionen, Industriefirmen, Konsortien und
Organisationen durchgefiihrt. Anwendung
und Nutzen dieser Arbeiten betreffen die
Erforschung der Wechselwirkung zwischen
Sonne und Erde, die Wettervorhersage,
Erdbeobachtung, Klimabeobachtung, Ka-
tastrophenwarnung, Luftverschmutzung,
Uberschwemmungen, Meeresverschmutzung,
Erntevorhersagen, Landvermessung, Erd-
bebenforschung und vieles andere mehr.

Das Instrument Pointing System im All

Medizintechnik

Das herausragende Ergebnis im Bereich der
Medizintechnik war die Entwicklung des
Nierenlithotripters, die in der Folge zur
Griindung eines eigenstidndigen Unterneh-
mens Dornier Medizintechnik gefiihrt hat.
Die Idee zu dieser Anwendung basierte auf
Erfahrungen mit der Wirkung von Stofwel-



len auf Materie. Uber dieses Projekt hinaus
wurden dann auch andere denkbare An-
wendungen von StoBwellen in der Medizin
erforscht und weitere medizintechnische
Probleme angegangen.

Eines der ersten in Serie produzierten Exemplare des
Lithotripters HM 3 im Dornier Museum Friedrichshafen

Gesellschaft und Jugend
Erinnerung und Zukunft

Die Beitrdge, die gerade in Deutschland

zu der Entwicklung von Wissenschaft und
Technik der Luft- und Raumfahrt im 20.
Jahrhundert geleistet wurden — oft von

sehr jungen Menschen — sind international
erstrangig. Technik und in ganz besonde-
rer Weise Flugtechnik ist das Ergebnis des
Zusammenwirkens von Geist und Materie.
Menschheitstraume, schopferische Eingebun-
gen und Visionen haben sich in der Flugtech-
nik beispielhaft materialisiert — angefangen
bei Otto Lilienthal und Graf Zeppelin. Die
Erforschung der Naturgesetze, der kreative
Wille, jugendlicher Enthusiasmus und die
breite Unterstiitzung durch die Gesellschaft,
weltweit, vor allem aber in Deutschland,
Frankreich und den USA, haben zu unge-
ahnten Entwicklungen gefiihrt, welche die
Welt nachhaltig verdnderten. Wesentlich

bei allen Arbeiten im Bereich der Luft- und
Raumfahrttechnik war die Zielsetzung, die
Leistung stindig zu verbessern, verbunden
mit steigenden Anspriichen an Zuverlids-
sigkeit und Sicherheit. Diese Forderungen
haben in Luft- und Raumfahrtfirmen Fiih-
rungsmannschaften und ihre Arbeitsteams
auf charakteristische Weise geprédgt und
einen Firmengeist, eine Solidaritdt und
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eine Einsatzbereitschaft entstehen lassen-

mit einem sehr besonderen, fast einzigarti-
gen Selbstverstdndnis, das im Hinblick auf
Zukunftsausgaben vorbildlich sein konnte.

Die Werke der Technik sind Gemeinschafts-
werke. Sie bauen systematisch auf zuvor
gewonnenen wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen und auf Erfahrungen in Produktion und
Betrieb auf. Technische Entwiirfe wie Flug-
zeuge oder Raumfahrtkorper haben gewisse
vorgegebene, anspruchsvolle Aufgaben und
Funktionen zu erfiillen. Entwurf, Konstruk-
tion, Berechnung, Versuche und schlieBlich
die Fertigung in der Werkstatt sind die not-
wendigen Elemente oder Teilaspekte. Sie
machen es moglich, Wissen, Material und
Arbeitskraft in méglichst produktiver, 6ko-
nomischer und zielgerichteter Weise zu or-
ganisieren. Die Schaffung eines technischen
Werkes wie eines Flugzeugs, eines Flugkor-
pers oder Satelliten ist eine komplexe und
schwierige Aufgabe. Es braucht dazu Spezi-
alisten, aber auch die achtsame und ausge-
wogene Integration ihres Wissens und ihrer
Arbeit zu einem harmonischen Ganzen in
einem strukturierten und organisierten Team-
work. Jedem einzelnen im Team des Unter-
nehmens erwédchst dabei eine spezifische
und bedeutsame Rolle und Verantwortung.

- TR S

Die Hall of Fame im Dornier Museum Friedrichshafen

erinnert an die grofien Pioniere der Luftfahrt

Das Dornier Museum Friedrichshafen legt
auch Zeugnis ab iliber den spezifischen Geist
der Firma Dornier und auch dariiber, was
geschehen kann, wenn dieser fiir den Erfolg
eines Unternehmens maB3gebliche Geist auf
Fihrungsebene durch interne Konflikte
beeintrdchtigt wird.

Der Ubergang der Eigentiimer- und Manage-
mentverantwortung von dem Unternehmens-



griinder in die ndchste Generation bedeutet
fiir Familienunternehmen in der Regel eine
Zeit kritischer Herausforderungen. Wenn
diese nicht intern gemeistert werden kdnnen,
zwingen sie dazu, den Gesellschafterkreis
zu dndern und den Status als Familienunter-
nehmen aufzugeben. Bei Dornier hat diese
Situation, die einherging mit einer existenz-
bedrohenden Krise, nach schwierigen Aus-
einandersetzungen 1985 unter Mitwirkung
der Landesregierung Baden-Wiirttemberg
zur Mehrheitsbeteiligung von Daimler-
Benz an dem Unternehmen gefiithrt — damals
unter der Prdmisse eines integrierten
Technologiekonzerns.

Im Laufe der Jahre sind unter gednderten
Rahmenbedingungen und neuen Konstel-
lationen einzelne Dornier Aktivitdten und
Potentiale in anderen Strukturen, u.a. in der
EADS, aufgegangen oder haben sich mit den
Kréften und Erfahrungen anderer Firmen ver-
einigt, um gemeinsam weiter an anstehenden
Zukunftsaufgaben zu arbeiten. Auf dem
Flugzeugsektor fiihrte der spdter erfolgte
Zusammenschluss mit der amerikanischen
Firma Fairchild allerdings nach Insolvenz
und Einstellung der Geschédfte zu weiterer
Zerschlagung und Auflésung der ge-
wachsenen Strukturen.

Ohne planméifige Integration allen fritheren
Wissens in neue Entwiirfe, ohne systemati-
schen Aufbau auf den Erfahrungen fritherer
Generationen, ohne Risikobereitschaft und
ohne den Leistungsdruck konkurrierender
Unternehmen und insbesondere ohne Abstim-
mung auf die Erfordernisse und Bediirfnisse
weitblickender potentieller Kunden wére die
rasante Entwicklung der modernen Technik
so nicht vorstellbar.

Das Museum bringt nicht nur Anerkennung,
Respekt und die Achtung vor der Arbeit und
Leistung von Wissenschaftlern, Ingenicuren,
Piloten, Beamten, Unternehmern, Managern
und Facharbeitern zum Ausdruck. Es zeigt
der Jugend beispielhaft, was systematische
Nutzung fritherer Erfahrungen, aber auch
durch einen Geist des Zusammenhalts, des
Vertrauens und Glaubens an eine Vision
sowie durch einen freien Erfahrungs- und
Wissensaustausch mdglich werden kann.
Auch ein Jahrhundert nach der Eroberung
des Luftraumes stehen solche Mdglichkeiten
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zur Zukunftsgestaltung den nachwachsenden
Generationen offen. Das Dornier Museum
Friedrichshafen gibt dieser Botschaft ein
lebendiges Forum. Durch gezielte Kooper-
ationen mit Industrie und Bildungseinrich-
tungen mdchte die Dornier Stiftung fir Luft-
und Raumfahrt einen Beitrag dazu leisten,
dass Pioniergeist fiir kiinftige Generationen
lebendig gehalten wird.

Die Dornier Stiftung fir Luft- und Raum-
fahrt mochte Werte und innere Haltungen
tradieren und die fiir die Zukunftssicherung
unserer Gesellschaft so grofle Bedeutung
des Vertrauens in das eigene Potential einer
Gemeinschaft deutlich machen.

In Deutschland als industriellem Mittelpunkt
Europas ist viel Wissen, Kénnen und Er-
fahrung vorhanden. Auf manchen Sektoren
ist Deutschland technisch fiihrend. Bei der
derzeitigen Globalisierung der Wettbewerbs-
wirtschaft miissen die Unternehmen wei-
terhin Wissen und Koénnen in industrielle
Innovationen und wettbwerbsfédhige Produkte
umsetzen. Dazu bendtigt es Impulse, kreative
Unvoreingenommenheit, Solidaritdt und
Freude an der Arbeit. In diesem Zusammen-
hang ist allgemeine Bildung eine Heraus-
forderung, der sich auch das Dornier
Museum Friedrichshafen mit seinem Aus-
stellungsbetrieb und seinen Veranstaltungen
stellen mochte.

Adresse:

Dornier Stiftung fiir Luft-

und Raumfahrt

Montgelasstrallie 14

81679 Miinchen

Tel.: +49 (0) 89 419 403 - 0
Fax.: +49 (0) 89 419 100 - 50
Email: info@dornier-stiftung.de
www.dornier-stiftung.de

Bildrechte:

EADS-Dornier Archiv: S. 2 linke Spalte,
S. 3 linke und rechte Spalte,

S. 4 linke Spalte , S. 5 und S. 6

Brigida Gonzalez: S. 2 rechte Spalte,

S. 4 rechte Spalte

Dieter Mayr: S. 7 linke und rechte Spalte



